GPS-gesteuerte Salzstreuer

in Winterthur

Die Stadt Winterthur geht in den vierten Wintereinsatz mit dem satellitengesteuerten Salzstreusystem von Epoke.
Die jiingste Schweizer Grossstadt entschied sich als erste Stadt der Schweiz fiir dieses System und leistete dement-

sprechend Pionierarbeit.

Die ganze Organisation fiir den Winterdienst
musste vor gut vier Jahren neu tiberdacht
werden. «Die Situation war nicht mehr zeit-
geméss», erklart dazu Jérg Wirth, Strassen-
verwalter beim Strasseninspektorat Win-
terthur. «Der ganze Winterdienst ist eine
hochkomplexe Angelegenheit. Um geregelte
und geordnete Strukturen zu schaffen, ist
der ganze Ablauf neu organisiert worden.»
Mit «Salzlagerung», «Fahrzeuge und Geréte,

«Routenplanung» und «Pikettorganisation
und Alarmierung» sind vier Teilgebiete ent-
standen, die eng voneinander abhangig sind.
Im Bereich Salzlagerung sind in Winterthur-
Toss zwei neue Silos mit einem Fassungsver-
maogen von je 400 m3 in Betrieb genommen
worden. Mit einem auf die letzten zehn Jah-
re berechneten Durchschnittsverbrauch von
ca 650 m? Streusalz pro Winter sollte diese
Menge fir einen normalen Winter reichen.

Neues Winterdienst-Konzept
Winterthur
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Zum Hauptsilo wurden sieben neue Mulden-
silos mit einem Fassungsvermdgen von je 7
m3 in Betrieb genommen. Ausserhalb der
Hauptzentrale beim Strasseninspektorat wer-
den fiir Quartiere, Trottoirs und generell fur
kleinere Flachen ab zehn dezentralen Stand-
orten Fahrzeuge in den Einsatz geschickt.
Zum Beladen fahren die Kleinfahrzeuge unter
die Muldensilos. Die Belieferung erfolgt tiber
Muldenkipper, die die Muldensilos aufneh-
men, im zentralen Salzlager beladen und wie-
der an den Standort zurtickbringen.

GPS-gesteuertes Epoke-Streusystem

Bei der Neuorganisation des Winterdienstes
mussten auch neue Salzstreuer fir die Goss-
fahrzeuge mitgeplant werden. Diese Gross-
fahrzeuge versorgen die Hauptachsen, Bus-
linien, Zufahrten zu Spital usw. Bei der
Evaluation offerierte die in Wetzikon ansas-
sige Ziiko W. Ztrcher Kommunal AG die inte-
ressante Variante, funf Grossfahrzeuge mit
einem neuen Feuchtstreuer und dem Epo-
ke-GPS-System auszuristen. In Zusammen-
arbeit mit Zitko und dem dénischen Herstel-
ler Epoke hat sich die Stadt Winterthur far
dieses System entschieden. Dabei entstand
fir die Weiterentwicklung des Systems eine
enge Zusammenarbeit zwischen den drei
Partnern. Das primére Ziel der Satelliten-
steuerung war nicht unbedingt ein Minder-
verbrauch, sondern ein effizienterer Einsatz
und eine qualitativ bessere Streuung.

Gewissenhafte Vorarbeit spart
Probleme

Als Basis fiir die geplante Satellitensteuerung
ist eine genaue Eingabe der Routenpléne
Voraussetzung. Wérend die Routen abge-
fahren werden, werden diese vom GPS au-
tomatisch abgespeichert. Auch die Feinarbeit
geschieht unterwegs. Bei Bushaltestellen
oder Strassenverzweigungen wird am Start-

punkt der Veranderung kurz angehalten, die
Streubreite auf die neue Eingabe gespei-
chert, zum Ende der verdnderten Situation
(z.B. Bushaltestelle) gefahren und die Streu-
breite wieder auf Normalbreite abgespei-
chert. Auch die Streumenge und das Streu-
verhéltnis werden nach dem gleichen
Verfahren der ortlichen Situation angepasst
und abgespeichert. Detaileinstellungen und
Verdnderungen konnen nachher am Compu-
ter optimiert werden. In Winterthur werden
pro Route bis zu 300 Streueinstellungen
programmiert. Bei Baustellenumfahrungen
oder unvorhergesehenen Umleitungen be-
hélt das System die letzte Einstellung. Beim
Einbiegen auf die Standardroute wird wieder
automatisch auf das Normalprogramm un-
geschaltet.

«Natdrlich hat nicht alles von Anfang an ge-
klappt. Wir haben Streurouten, wo das Fahr-
zeug den gleichen Punkt oder Streckenab-
schnitt mehrmals befdhrt und wo natiirlich
nur einmal gestreut werden muss. Das Sys-
tem konnte aber nicht zwischen erster, zwei-
ter oder dritter Durchfahrt unterscheiden.
Bei Mehrfachdurchfahrten von Kreuzungen
wurde auch generell die erste gespeicherte
Richtungsanderung angegeben. Nattirlich
kennen unsere Fahrer die Stadt und die
Streurouten und sind dadurch nicht auf den
Navigationsteil angewiesen, es gibt dem
Chauffeur jedoch eine gewisse Sicherheit.
Das Streubild musste aber dennoch korri-
giert werden kénnen. Da Probleme generell
wéhrend den Einsdtzen entstehen, mussten
die nétigen Korrekturen immer schnellstens
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Jorg Wirth erkldrt den Einsatzplan fiir den Winterdienst der Stadt Winterthur

durchgefthrt werden. Dabei entstand eine
dusserst positive Zusammenarbeit der invol-
vierten Parteien. Auch fir Epoke gab es halt
die Situation, dass ein Werksarbeiter zwecks
Systemverbesserung schnell per Flug nach
Winterthur gereist ist», so Wirth. Das System
hat sich von Anfang an stetig entwickelt und
ist im dritten Winter ohne jegliches Problem
gelaufen. Die Vorteile des GPS-gesteuerten
Streusystems konnten voll genutzt werden.

Das System bringt viele Vorteile

Beim Entscheid zu diesem neuen System
wurden vor allem technische und qualitative
Verbesserungen in den Vordergrund gestellt.
Ein Chauffeur in Einmannbesatzung muss
sich besonders in den schwierigen Strassen-
verhéltnissen, in denen er gegebenermas-
sen ausrickt, dem Verkehr widmen. Er kann
sicher nicht fahren und zusatzlich noch

Salzlager in Winterthur-Toss mit einem Fassungsvermégen von total 800 m3 Streusalz.

Streubreite, Mischverhéltnisse und eventuell
noch den Schneepflug bedienen. Mit dem
neuen System wird auch nicht weniger Salz
verbraucht. Der Vorteil liegt darin, dass
schneller gefahren werden kann und dass
sich Streubreite und Streuverhéltnis wéhrend
der Fahrt automatisch genau den voreinge-
stellten Bedingungen anpassen. Bei spe-
ziellen Aufgaben wie z.B. vereisten Briicken
oder plétzlich eintretender Vereisung einer
Teilstrecke kann der Fahrer das System auf
Standby umschalten. Das System wird jetzt
manuell gesteuert und bei nochmaligem Be-
tatigen des Standby-Schalters wird die GPS-
Steuerung automatisch wieder aktiviert.

Vor dem Einsatz wird im System eine Daten-
erfassungskarte eingesteckt. Auf dieser wer-
den alle Tatigkeiten wie Fahrzeit, Uhrzeit,
Routen, Streueinstellungen usw. gespeichert.
Mit diesen Daten kann bei auftretenden Re-
klamationen genau belegt werden, welches
Fahrzeug zur angegebenen Zeit wo durchge-
fahren ist und welche Tatigkeiten genau aus-
gefuhrt wurden.

Durch das Zusammenspiel der verschie-
denen Teilprojekte (Salzlagerung, Satelliten-
streuer, Routenfiithrung usw.) konnte die Effi-
zienz erheblich verbessert werden. So sind
z.B. fur die Basisrouten (Hauptachsen, Bus-
linien usw.) nicht mehr neun, sondern nur
noch funf Streufahrzeuge notwendig. «Es ist
nicht unser Ziel, Personal abzubauen, son-
dern wir wollen die Verkehrssicherheit erho-
hen und einen effizienten Winterdienst ga-
rantieren.»

Nach Einsatzende wird das Fahrzeug gereini-
gt und wieder beladen. Da die Epoke-Salz-
streuer als Wechselsystem unter Vollast ab-
gestellt werden, stehen die Fahrzeuge nach
dem Winterdienst wieder fiir die anderen
Aufgaben zur Verfuigung. nie
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